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) Trelbscheibe 

Die Treibscheibe enthalt eine Nabe (1) mit an deren Urn- 
fang radial angebrachten Speichen (2). An den Speichen (2) 
ist ein Treibscheibenkrenz (3) befestigt. in dessen Rilie mit 
einem Spalt zueinander Belageinlagen (4) frei angeordnet 
sind, die mit durchgehenden Bohrungen versehen sind, 
durch welche ein die Rille umschlingendesZugmittel (6) hin- 
durchgeleitetist. Autder AuBenseite der Treibscheibe we ist 
jede Einlage (4) eine in die durchgehende Bohrung uberge- 
hende Nut (8) auf . Die Breite der Nut (8) ist so gewahlt, daB 
das Herausfuhren des Zugmittels (6) uber dieselbe aus der 
durchgehenden Bohrung moglich ist. An den Stirnseiten der 
Emlagen (4) sind konzentrisch zu den durchgehenden Boh- 
rungen Ausdrehungen (9) vorhanden, gegen welche die 
Enden der zwischen den Einlagen (4) angeordneten, im vor- 
hinein zusammengedrGckten elastischen Elemente anlie- 
gen. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Hohenfor- 
deranlagen, gcnaucr auf eine Treibscheibe. 

Am effektivsten kann die vorliegende Erfindung im 5 
Erzbergbau, insbesondere in Schachtfdrderanlagen an- 
gewendet werden. 

Die angemeldete Erfindung kann man ferner in Fla- 
schenzugrollen von Bohranlagen, Seilrollen von Bag- 
gem, Seilscheiben von Hochofen usw. erfolgreich ver- 10 
wenden. 

In den aligemein verbreitelen Seilfiihrungsscheiben 
wird zur Verlangerung ihrer Lebensdauer sowie der 
Lebensdauer der mit ihnen in Kontakt stehenden Seite 
in der Regel ein austauschbarer Belag angewendet der 15 
im Treibscheibenkranz fest angebracht wird. Allerdings 
nutzt bei der Anwendung eines derartigen Belages das 
Seil bei seiner Verschiebung relativ zum Belag, die ent- 
weder durch sein Durchrutschen bzw. seine elastische 
Dehnung bewirkt wird. mit seiner geriffelten Oberfla- 20 
che den Belag sehr schnell ab. Dabei ist zu vermerken, 
daB bei den bekannten Konstruktionen zum Austausch 
des. abgenutzten, im Treibscheibenkranz fest ange- 
brachten Belages ein hoher Zeitaufwand erforderlich 
ist Dies ist darauf zurtickzufuhren, daB einzelne Belage- 25 
inlagen in einer Ringnut des Treibscheibenkranzes un« 
tergebracht sind, in die sie durch besondere Montage- 
fenster hineingebracht werden, deren Zahl begrenzt ist 
und eins bis zwei nicht ubersteigt. Dariiber hinaus rnuB 
das Seil vor dem Belagaustausch von der Treibscheibe 30 
abgenommen werden. Der hohe Zeitaufwand fur den 
Belagaustausch bedingt aber betrachtliche wirtschaftli- 
che Verluste; 

. Demnach muB beispielsweise die Fdrderanlage einer 
Grube in der Zeit des Austausches des abgenutzten, in 35 
der Ringnut der Schachtseilscheibe untergebrachten 
Belages stillgesetzt werden, so daO die Grube praktisch 
nicht funktioniert 

Bei Flaschenzugrollen von Bohranlagen verzichtete 
man wegen des unvermeidlichen hohen Zeitaufwandes 40 
fur den Austausch des abgenutzten Belages auf die An- 
wendung von mit einem Belag versehenen Treibschei- 
ben Oberhaupt, weil die lange Stillsetzung der Bohranla- 
ge den Ausfall des Bohrgestanges zur Folge haben kann. 
Dabei ftigt aber der Betrieb eines Flaschenzugsystems 45 
mit Treibscheiben ohne Belag einen hohen winschaftli- 
chen Verlust wegen einer geringen Betriebsdauer der 
Seilrollen und Flaschenzugseile zu. 

Zur VeriSngerung der Lebensdauer von Seilfuh- 
rungsscheiben und Forderseilen verwendet man ver- 50 
schiedene Belagtypen. 

Gegenwartig ist die Konstruktion einer Treibscheibe 
(SU-A 7 07 880) bekannt, die eine Nabe mit einem 
Treibscheibenkranz enthalt, in dessen Rille ein bewegli- 
cher Belag untergebracht ist, welcher in Gestalt eines 55 
geschlossenen Profilbandes ausgefuhrt ist Beim Betrieb 
eines derartigen Belages verschiebt sich das Seil relativ 
zu demselben nicht, sondern bewegt sich gemeinsam mit 
dem Belag in bezug auf den Treibscheibenkranz. Dabei 
nutzt die geriffelte Seiloberflache den Belag praktisch eo 
nicht ab. Der Belag nutzt sich auf der Seite des glatten 
Treibscheibenkranzes unter Einwirkungen von spezifi- 
schen Drucken recht langsam ab, die vie! geringer als 
jede spezifischen Drucke sind, welche bei der Abnut- 
zung des fest angebrachten Belags durch das Seil in den 65 
vorbeschriebenen aligemein bekannten Konstruktionen 
von mit einem Belag versehenen Ftihrungsscheiben wir- 
ken. 
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Dabei gestattet es die AusfQhrung des bewegJichen 
Belages in Gestalt eines Profilbandes, einen opera tiven 
Austausch des abgenutzten Belages sogarohne Abnah- . 
me des Seiles von der Treibscheibe vorzunehmen. 

Dies eroffnet weite Moglichkeiten zum umfassenden 
Einsatz des bewegbaren Belages in Flaschenzugrollen 
von Bohranlagen. Die Operation der Entnahme des ab- 
genutzten Belages aus dem Treibscheibenkranz und des 
Einziehens eines neuen Belages in den Treibscheiben- 
kranz kann vom langsam iaufenden Seil ausgefuhrt wer- • 
den. Die Arbeit des Montagearbeiters besteht in dtesem 
Fall im Trennen der Enden des abgenutzten bewegba- 
ren Belages, im Anbringen eines neuen Belages auf die 
Treibscheibe unter dem Seil auf dessen Auflaufseite und 
im SchlieBen der Enden des bewegbaren Belages zu 
einem Ring rund urn den Treibscheibenkranz nach dem 
Hineinziehen dieses Belages in diesen Treibscheiben- 
kranz. 

Allerdings kommt es infolge der entstehenden hohen 
Seilspannungen zwischen dem Treibscheibenkranz und 
dem Profilband zu einer intensiven Belagabnutzung, 
was die Stillsetzung von Lasthebe- und -fdrderanlagen 
zum Austausch des Belages erforderlich macht 

Zur Erhdhung der Zuveriassigkeit des bewegbaren 
Belages wird das Profilband (SU-A 7 83 210) aus einem 
gummierten Band mit Abschnitten ausgefuhrt, die auf 
der BerUhrungsseite mit dem Treibscheibenkranz mit 
Epoxidharz getrankt sind und sich mit nicht getrankten 
Abschnitten abwechseln. 

Jedoch erfahrt der in Gestalt eines urn die Treibschei- 
be am Umfang deren Kranzes geschlungenen gummier- 
ten Bandes ausgefuhrte bewegbare Belag durch Flieh- 
krafte erzeugte Zugspannungen auBerhalb des Um- 
schlingungsbogens der Treibscheibe durch das Seil so- 
wie auch Zugspannungen, die durch die Reibkrafte beim 
elasuschen Dehnen des Seiles innerhalb des Umschlin- 
gungsbogens erzeugt sind. Dabei kdnnen die letzteren 
hohe Betrage erreichen. Dies erklart sich dadurch, daB 
infofge hoher Haftkrafte zwischen dem Belag und dem 
Seil der Belag gezwungen ist, oszillierende Seilbewe- 
gungen zu wiederholen, die beim elastischen Dehnen 
des Seiles auftreten und deren Amplitude 0,5 bis 3 mm 
erreichen kann. 

Die Zugspannungen im Seil und die mit ihnen zusam- 
menhangenden Deformationen kdnnen fOr den Belag 
kriusche Werte erreichen, was zu einem unzuiassig ho- 
hen Restdeformationsbetrag desselben fQhrt Die Rest- 
deformation bewirkt indem sie sich uberdie Belaglange 
allmShlich aufbaut, eine solche Dehnung des Belages, 
daB er unter dem Seil hervortreten kann und also unfa- 
hig wird, normal weiter zu funktionieren. 

Der Belag ist genauso wie das Seil in bezug auf die 
peripheren Umschlingungsbogenabschnitte unbeweg- 
lich und verschiebt sich zugleich in der Umgebung der 
Auflauf- und Ablaufstellen. DemgemaB bleibt ein Belag- 
abschnitt festgekiemmt, wahrend zwei andere Abschnit- 
te oszillierende Bewegungen gemeinsam mit dem Seil 
vollziehen, indem sie sich bald dehnen, bals zusammen- 
ziehen, wobei sie jeweils auftretenden Zugspannungen 
ausgesetzt sind, die bei etwaigem Abschwachen des 
Querschnittes des bewegbaren Belages sowie bei des- 
sen Abnutzung besonders gefahrlich sind. Dabei kann 
der alternierende oszillierende Charakter der durch die 
elastische Seildehnung bedingten Schwingungen ErmO- 
dungserscheinungen im Belag hervorrufen, wodurch die 
Betriebszuverlassigkeit des Belages vermindert wird, 
was bei einem Querschnittsabschwachen und einer Fe- 
stigkeitsabnahme des bewegbaren Belages wahrend 
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dessen Abnutzung besonders gefahrlich ist 

In dieser Weisc erweist sich die geringe Zuverlassig- 
keit des bewegbaren Belages in dcr bekannten Treib- 
scheibe als eine Foige der Unfahigkeit der bekannten 
Konstruktion, gleichzeitig zwei Funktionen zuveriassig 5 
zu erfQllen, und zwar das Seil und den Treibscheiben- 
kranz vor Abnutzung zu schutzen und die tragende 
Funktion sicher zu erfulien, urn den Belag im Treibschei- 
benkranz fest'zuhahen. 

Es wurde auch ein Belag entwickelt, in dem die Bela- ,o 
geinlagen an einem Zugmittei frei angeordnet sind, wah- 
rend in den zwischen ihnen vorhandenen Spaiten vorher 
zusammengedrOckte elastische Elemente untergebracht 
sind, die das Zugmittei mit einem Spait umfassen (SU-A 
10 81 949). 15 

Allerdings fallen die Belageinlagen bei langerem Be- 
tneb des Belages unter Einwirkung von dynamischen 
Wechselbelastungen aus. Zum Austausch derselben 
muS der bewegbare Belag von der Seilscheibe demon* 
tiert werden. Dadurch geht viel Zeit verloren, was sich 20 
auf die Arbeitsleistung von Schachtforderanlagen nach- 
teihg auswirkt. 

Der vorliegenden Erfindung Iiegt die Aufgabe zu- 
grunde, erne Treibscheibe zu schaffen, in der die Belage- 
inlagen so ausgefuhrt sind, daB bei Bedarf der Austausch 25 
derselben ohne Demontieren des Belages von der 
Treibscheibe gewahrleistet ist 

Die gestellte Aufgabe wird dadurch geldst, daB bei 
emer Treibscheibe, die eine Nabe mit an deren Umfang 
radial befestigten Speichen, einen, an den genannten 30 
Speichen befestigten Treibscheibenkranz, in dessen Ril- 
le mit einem Spalt zueinander Belageinlagen frei ange- 
ordnet smd, die gemafl der Rillenform ausgebildet und 
mit durchgehenden Bohrungen versehen sind, durch 
welche em die Rille. umfassendes Zugmittei hindurchge- 35 
leitet ist, sowie vorher zusammengedrOckte elastische 
Elemente enthalt, die sich zwischen den Einlagen befin- 
den und das Zugmittei umfassen, erfindungsgemaB an 
den Stirnseiten der Belageinlagen konzentrisch zu den 
durchgehenden Bohrungen Ausdrehungen vorhanden 40 
sind, in denen sich die Enden der elastischen Elemente 
befinden, wobei jede Einlage auf der AuBenseite der 
Treibscheibe mit einer Nut versehen ist, die in die durch- 
gehende Bohrung Ubergeht und deren Breite so gewahit 
ist, daB das Zugmittei liber dieselbe aus der durchgehen- 45 
den Bohrung herausf uhrbar ist 

Die vorliegende Erfindung gestattet es, die Lebens- 
dauer der Treibscheibe zu verlangern und somit auch 
die Arbeitsleistung der Forderanlage zu steigern. Dar- 
Ober hinaus halten die in den Ausdrehungen der Profil- 50 
einlagen tief angeordneten elastischen Elemente Bruch- 
teiie zerstorter Einlagen bei deren Trennen in zwei Teile 
im Treibscheibenkranz fest Somit erhoht das gewahr- 
leistete Festhalten der zerstdrten Profileinlagen im 
Treibscheibenkranz und die gewahrleistete Moglichkeit 55 
eines operativen Austausches derselben die Lebensdau- 
er des bewegbaren Belages. 

Weitere Ziele und Vorteile der vorliegenden Erfin- 
dung sind in der nachfolgenden eingehenden Beschrei- 
bung ernes Ausfuhrungsbeispiels derselben unter Bezug so 
auf Zeichnungen erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 die Gesamtansicht einer erfindungsgemaBen 
Treibscheibe; 
Fig. 2 einen Schnitt nach Linie II-II von Fig. 1 ; 
Fig. 3 einen Schnitt nach Linie Ill-Ill von Fig. 2, 
Fig. 4 die Baugruppe A von Fig. 3. 
Die erfmdungsgemaBe Treibscheibe enthalt eine Na- 
be 1 (Fig. 1), an deren Umfang Speichen 2 radial befe- 
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stigt sind. An den Speichen 2 ist ein Treibscheibenkranz 
3 befestigt, in dessen Rille ein deren Form entsprechen- 
der bewegbarer Belag auf der Umfangslange frei ange- 
ordnet ist, der rund urn den Treibscheibenkranz 3 ge- 
schlossen ist und inn am Umschlingungsbogch umfaBt. 

Der bewegbare Belag ist aus Belageinlagen 4 (Fig- 2 
bis 4) ausgeftihrt, von denen eine jede in ihrem Quer- 
schnitt V-fflrmig ausgebildet und an ihren Enden mit 
symmetrisch liegenden durchgehenden Bohrungen 5 
versehen ist, durch die ein Zugmittei 6 frei hindurchge- 
leitet ist. das die Rille des Treibscheibenkranzes 3 um- 
faBt Das Zugmittei 6 ist in Gestalt von zwei Seilen 
ausgef QhrCvon denen ein jedes zu einem Ring geschlos* 
sen ist Die durchgehenden Bohrungen 5 liegen auBer-. 
halb der Arbeitszone der Einlage 4, mit der ein die 
Treibscheibe umschlingendes Fdrderseii 7 in Kontakt 
stent Jede Einlage 4 ist auf der AuBenseite der Treib- 
scheibe mit einer Nut 8 versehen, die in die durchgehen- 
de Bohrung 5, Obergeht. Die Breite der Nut 8 ist so 
gewahh, daB das Herausfiihren des Zugmittels 6 aus der 
Bohrung 5 uber diese Nut 8 mogiich ist 

An den einander gegentiberliegenden Stirnseiten der 
Einlagen 4 sind konzentrisch zu den Bohrungen 5 Aus- 
drehungen 9 vorhanden, in denen elastische Elemente 
10, beispielsweise in Gestalt von das Zugmittei 6 umfas- 
senden Druckfedern untergebracht sind 

Die Treibscheibe ist mit einer (nicht mitabgebildeten) 
Einrichtung zum Spannen der Zugmittei 6 ausgestattet, 
die zum Ausgleich der Streckung des Zugmittels 6 wa\h- 
rend des Treibscheibenbetriebes sowie zum Schlaffmar 
chen des Zugmittels 6 beim Austausch von ausgefalle- 
nen Einlagen 4 angewendet wird. 

Wahrend des Treibscheibenbetriebes findet eine Ab- 
nutzung des bewegbaren Belages auf den Oberflachen 
statt, die mit dem Fdrderseii 7 und dem Treibscheiben- 
kranz 3 in Bertihrung kommen. Die Abnutzung der mit 
dem Treibscheibenkranz 3 in Beruhrung kommenden 
Belagoberflache fuhrt bei unverandert bleibender Lan- 
ge des Zugmittels 6 zur Ausbildung eines Spaltes zwi- 
schen dem Treibscheibenkranz 3 und den Profileinlagen 
4, die sich auBerhalb des Umschlingungsbogens der 
Treibscheibe mit dem Seil 7 befinden. Eine Folge davon 
ist, daB der bewegbare Belag im unteren Treibscheib- 
enteil durchhangt Bei der Verschiebung des Belages 
relativ zur Treibscheibe konnen die unter Einwirkung 
von Fliehkraft- und Vibrationsbelastungen stehenden 
Belageinlagen 4 durchgedreht werden und eine falsche 
Lage im Treibscheibenkranz 3 einnehmen. Die im Treib- 
scheibenkranz 3 falsch liegenden Einlagen 4 werden 
vom Fdrderseii 7 zerslort Die Ausdrehungen 9, in de- 
nen die Enden der elastischen Elemente 10 tief angeord- 
net sind, dienen zum Festhalten der Einlagen 4 und ver- 
hindern ein Durchdrehen derselben. 

Beim Ausfall einer Einlage 4 und notwendig geworde- 
nen Austausch derselben werden die jeweiligen Opera- 
tionen in folgender Reihenfolge ausgefuhrt Das Forder- 
gefaB der Forderanlage wird urn 30 bis 40 m tiefer als 
der Nullstand abgesenkt, was zum Schlaffmachen des 
Forderseiles 7 erforderlich ist. Das letztere wird mit 
Hilfe von allgemein bekannten Hubvorrichtungen in die 
Hone des Flansches des Treibscheibenkranzes 3 hoch- 
gehoben. Die Spannung des Zugmittels 7 wird durch die 
Spanneinrichtung gelockert Danach nimmt man die 
zerstorte Einlage 4 heraus und ersetzt sie durch eine 
neue. Die auszutauschenden Einlagen 4 werden aus der 
Beriihrungszone mit dem Forderseil 7 herausgeftihrt. 
Nach dem Austausch der zerstdrten Einlagen 4 spannt 
man mit Hilfe der Spanneinrichtung das Zugmittei 6, 
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OberprQft die richtige Einsteilung der Einlagen 4 in der 
Rille des Treibscheibenkranzes 3, senkt das Fdrderseil 7 
ab, wobei es auf der Sttitzflache der Einlagen 4 angeord- 
net wird, schaltet die Fordermaschine ein und setzt den 
. Betrieb der Schachtfdrderanlage fort 5 

Patentanspruch 

Treibscheibe, die 

— eine Nabe(l), 10 

— Speichen (2). die am Umfang der Nabe (1) 
radial befesiigt sind, 

— einen Treibscheibenkranz (3), der an den 
Speichen (2) befestigt ist und in dessen Rille 
miteinemSpaltzueinander 15 

— Belageinlagen (4) frei angeordnet sind, die 
gemafi der Rillenform ausgebildet und mit 

— durchgehenden Bohrungen (5) versehen 
sind, durch die 

— ein zu einem Ring geschlossenes Zugmittel 20 
(6) hindurchgeleitet ist, sowie 

— vorher zusammengedruckte elastische Ele- 
mente (10) enthalt, die sich zwischen den Einla- 
gen (4) befinden und das Zugmittel (6) umfas- 
sen, dadurch gekennzeichnet, daO an den 25 
Stirnseiten der Einlagen (4) konzentrisch zu 
den durchgehenden Bohrungen (5) 

— Ausdrehungen (9) vorhanden sind, in denen 
sich die Enden der elastischen Elemente (10) 
befinden, wobei jede Einlage (4) auf der Au- 30 
Benseite der Treibscheibe mit einer in die 
durchgehende Bohrung (5) ubergehenden Nut 
(8) versehen ist deren Breite so gewahlt ist, 
daft das Zugmittel (6) uber dieselbe aus der 
durchgehenden Bohrung (5) herausfQhrbar ist. 35 
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